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UBERSICHT

RENNERPROBTE LEISTUNG MIT
WERKS-KNOW-HOW; DAS DEM
FORTGESCHRITTENEN FAHRER EINEN
VORSPRUNG VERSCHAFFT

Die KX450F bietet in der Grundausstattung eine exzellente Basis, mit der
wettkampferprobte Fahrer Rennen in den Top-Klassen gewinnen kénnen. Die
Konstruktion des hochfesten Aluminium-Rahmens, die Federungskomponenten und
-einstellungen sind primar darauf ausgerichtet, die absolute Beherrschbarkeit —
besonders auf der Geraden — sicherzustellen, damit rennerprobte Fahrer alles aus sich
und dem Bike herausholen kdnnen. Und um gleich in der ersten Kurve vorne zu liegen —
denn entscheidend ist, ob man vorne liegt und zum Sieg fahrt oder im Getimmel
feststeckt —, wurden die Rahmengeometrie und die Leistungsabgabe des brachialen
Viertaktmotors auf maximale Traktion des Hinterrads ausgelegt. Diese Kombination ist ein
bewahrtes Rezept, mit der Kawasaki-Fahrer regelmaRig aufs Siegertreppchen kommen.
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UBERSICHT

Die sieggewohnte Performance des hochgelobten Motors des Vorgangermodells und
seines leichtfiiRigen Hochgeschwindigkeitsfahrwerks wird bei der KX450F des
Modelljahrs 2012 durch viele neue Merkmale, die von den Werksmaschinen tbernommen
wurden, weiter ausgebaut. Ernsthaft trainierende Fahrer kdnnen sich damit auf der
Rennstrecke einen deutlichen Vorsprung verschaffen. Der in der MX-Industrie erstmalig in
Serienmaschinen verwendete Launch-Kontrollimodus, das neue Motorsteuergerat mit 3
einfach zu wahlenden Kennfeldern und die vom Fahrer auf seine Gré3e und seinen
Fahrstil einstellbare Sitzposition machen die neue KX450F zu einer noch gefahrlicheren
Waffe auf der Rennstrecke.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

WERKS-KNOW-HOW, DAS IHNEN EINEN
VORSPRUNG VERSCHAFFT

KX-Motocrosser nutzen schon seit langem Technologien der Werks-Racer, um den
Fahrern von Anfang an die bestmégliche Performance zu bieten. Die KX450F des
Modelljahrs 2012 ist mit einer Vielzahl neuer Merkmale der Werks-Racer ausgestattet, die
dem Fahrer direkt ab dem Startgatter einen Vorteil verschaffen.

Als erster in die erste Kurve: dank Launch-Kontrolimodus

*

*

*

*

Die 2012er-KX450F besitzt ein Launch Contral Mode Operation Image
Launch-Kontrollsystem wie unsere o
Werksrenner. Der Fahrer drickt mker acceleration
einfach auf einen Knopf und aktiviert -
damit ein spezielles Motor-Kennfeld,
das bei rutschigem Untergrund einen
effektiven Rennstart gewahrleistet.
(Das Kennfeld des
Launch-Kontrollmodus verschiebt den
Zundzeitpunkt auf spat, so dassdie | |
Reifen bei Bodenbedingungen mit Time (]
schlechter Traktion Zeit haben zu

greifen und der Fahrer sich voll auf

seine Linie konzentrieren kann.)

Vehicle Speed (km/h)

duced slippage

Slip Rate (%)

Der Launch-Kontrollmodus entfaltet seine Wirkung am besten beim Start innerhalb
der ersten Sekunden nach dem Loslassen der Kupplung. Dies ist genau der
Moment, in dem es darauf ankommt, an die Spitze zu gelangen, um in der ersten
Kurve vor den Rivalen zu liegen.

Auch fir Top-Fahrer ist es nicht leicht, die massive Power eines
450er-Motocrossers beim Start mit der richtigen Dosierung von Gas und Kupplung
zu zugeln. Durch geringfugige Absenkung dieser Power hilft der
Launch-Kontrollmodus dem Fahrer, die Traktion zu maximieren und so die Chance
auf einen guten Start zu erhdhen.

Launch-Kontrollmodus kann im 1. und
2. Gang (und im Leerlauf) aktiviert
werden. Sobald der Fahrer in den 3.
Gang schaltet, ist das System
automatisch deaktiviert, und es wird
auf das normale Motorkennfeld
umgeschaltet.

Das System hat die gleichen Kenndaten wie das unserer AMA-Werksrenner.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

Einfache Motorabstimmung: Auswahl der DFI-Kennlinien-Daten (3
Kennfelder wahlbar)

* Anstelle nur eines einzigen Motorkennfelds bietet das neue Motorsteuergerat drei
(vier mit dem Launch-Kontrollmodus).

* Die Anfangseinstellungen flir die drei Kennfelder sind: Standard, Hard (harter
Untergrund) und Soft (weicher Untergrund). Mit den mitgelieferten
DFI-Steckverbindern kann der Fahrer je nach Fahrbedingungen einfach zwischen
den drei Kennfeldern umschalten. Durch Einstecken des entsprechenden 4 poligen
Steckverbinders wird das jeweilige Motorkennfeld aktiviert. (Der Steckverbinder
befindet sich an der rechten Seite des Lenkkopfrohrs und ist leicht zuganglich, ohne
dass Teile ausgebaut werden muissen.)

* Jedes der drei Kennfelder kann mit dem optionalen KX FI-Abstimmungs-Kit
umprogrammiert werden. (Siehe unten.)

o
[N ( '
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

Prazise Motorabstimmung: KX Fl-Abstimmungs-Kit (optional)

Der KX FI-Abstimmungs-Kit ist der gleiche, wie er auch von unseren Werksteams in
Europa und den USA verwendet wird. Der Kit bietet erfahrenen Fahrern die Moglichkeit,
die Motorabstimmung (durch Uberschreiben vorhandener Daten) nach ihren Wiinschen
zu verandern, Fahrdaten aufzuzeichnen und zwecks weiteren Feintunings zu analysieren.

* Der KX Fl-Abstimmungs-Kit enthalt
die KX-Racing-Software, ein
ECU-Kontrollgerat, Halterungen und
Dampfer sowie ein USB-Kabel.
Neben dem Kit werden nur ein PC
und eine 12-V-Batterie bendtigt.

*

Obwohl der Kit fiir die Bedurfnisse von Rennprofis und erfahrenen Piloten ausgelegt
ist, ist seine Bedienung einfach und problemlos:

- Das ECU-Kontrollgerat ist zwecks leichten Zugangs hinter dem Startnummernfeld
montiert

- Zugang zum Steuergerat erhalt man einfach durch Anschluss an einen PC per
USB-Kabel Gber das ECU-Kontrollgerat (es sind keine zusatzlichen
Schalter/Stecker notwendig)

- Die Programmierung kann vorab auf einem PC erfolgen oder nach Anschluss an
das Steuergerat

- Die Benutzeroberflache des Kits ist einfach zu verstehen und leicht zu bedienen

*

Der KX FI-Abstimmungs-Kit enthalt sieben Voreinstellungen, die schnell und einfach
zur Anpassung des Steuergerats an die Bedingungen der Rennstrecke verwendet
werden kdnnen. Die angebotenen Einstellungen sind nachfolgend aufgelistet.
EINSTELLUNG BESCHREIBUNG

Kraftstoffgemisch fetter Gemisch 5 % fetter als normal

Kraftstoffgemisch magerer Gemisch 5 % magerer als normal

Zindzeitpunkt frihZindzeitpunkt 3° weiter auf frihals normal
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* Zundzeitpunkt spat Zundzeitpunkt 3° weiter auf spat als normal
Fahren auf hartem Untergrund Ziindzeitpunkt auf spat, Gemisch fetter
Fahren auf weichem Untergrund Zindzeitpunkt auf friih, Gemisch magerer
Anfangereinstellung Motorleistung beschrankt:
Zindzeitpunkt auf spat, Gemisch fetter

* Fir eine erweiterte Optimierung der Einstellung kdnnen die ECU-Maps fur

eingespritztes Kraftstoffvolumen (lber das Fl-Einstellfenster) und der Ziindzeitpunkt

(Uber das IG-Einstellfenster) fir eine vorgegebene Drosselklappenstellung und
Drehzahl eingestellt werden.

= prys
(= s
Dmaen

* Es stehen mehrere Anzeigeoptionen zur Verfigung. Klicken Sie auf [3D-Grafik]

oder [2D-Grafik] von [3D/2D], um 3- oder 2-dimensionale Anzeige auszuwahlen.

Wenn Sie [3D-Grafik] verwenden, wahlen Sie [Oberflachenanzeige] oder
[Rahmenanzeige] unter [3D-Grafiktyp], um den Anzeigetyp auszuwahlen.
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* Anderungen sind sowohl per Klicken und Ziehen (im Grafikfenster) als auch per
numerischer Eingabe (im Map Sheet) moglich.

* Wenn der KX FI-Abstimmungs-Kit mit dem Steuergerat verbunden ist, kann er dazu
verwendet werden, den Status eines laufenden Motors anzuzeigen. Die
Informationen lassen sich in numerischer Form am Data Monitor oder in visueller
Form Uber die verschiedenen Data-Meter-Anzeigeoptionen darstellen.

99.9

Fi_Adjust

* Der KX FI-Abstimmungs-Kit kann
auch als Data Logger eingesetzt
werden und je nach Anzahl der
aufzuzeichnenden Parameter
(Motordrehzahl,
Drosselklappen-Offnungswinkel etc.)
bis zu sechs Stunden Daten
aufzeichnen. Nach der Fahrt kdnnen
die Fahrdaten im Fenster [Analyse]
eingesehen werden. Die
aufzuzeichnenden und
anzuzeigenden Parameter konnen
unabhangig voneinander ausgewahlt
werden.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* Die protokollierten Daten kénnen zur Prifung der aktuellen Fahrdaten gegentber
dem Streckenlayout aufgelistet werden, um maoglichst effiziente FI-Einstellungen zu
bestimmen. AulRerdem sind Vorher-Nachher-Vergleiche sowie Vergleiche zwischen
verschiedenen Fahrern moglich.

* Der Kit des Modelljahrs 2012 ist kompatibel mit 64-Bit-Betriebssystemen (z. B.
Windows 7) und auch mit 32-Bit-Betriebssystemen (Windows 7, XP, Vista).

Nahere Informationen zum Gebrauch und zu den Funktionen des FIl-Abstimmungs-Kits
finden Sie in der KX Fl-Abstimmungs-Kit-Bedienungsanleitung.

Passgenau einstellbare Sitzposition

Auf dem Bike bequem zu sitzen, ist extrem wichtig, wenn Sie Héchstleistung erbringen
wollen. Einstellbare Lenker- und Furastenpositionen erméglichen eine optimale
Anpassung an KoérpergréRe und Fahrstil des Fahrers.

* Obere Gabelbriicke mit zwei Sets an Lenkerbefestigungsschlitzen und die
Moglichkeit der umgekehrten Montage bieten dem Fahrer die Auswahl aus vier
Lenkerpositionen: 25 mm FWD (25 mm nach vorn), 15 mm FWD (15 mm nach
vorn), STD (Standard) und 10 mm BK (10 mm nach hinten).

25 mm Forward
15 mm Forward ==
STD -
10 mm Back

* Einstellbare Fulirastenhalterung gibt dem Fahrer die Méglichkeit, die
Fulrastenposition um 5 mm nach unten zu verschieben. In der unteren Position
werden sowohl der Schwerpunkt als auch die Augenhdhe des Fahrers gesenkt.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* Ein optionaler Umlenkhebel (1 mm
langer als Standard) senkt die
Sitzhéhe des Fahrers um 4 mm
(gemessen in Sitzbankmitte). Auch
wenn 4 mm nur wie ein kleiner
Unterschied klingen, ist dies doch ein
grolier Vorteil bei der individuellen
Abstimmung auf den jeweiligen
Fahrer, ohne Kompromisse bei der
Performance eingehen zu missen.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

EINSPRITZMOTOR MIT BRACHIALER LEISTUNG

Der flussigkeitsgekuhlte Viertakt-Einzylinder-Einspritzmotor mit 449 cm3 Hubraum liefert
brachiale Power bei jeder Drehzahl. Sein breites Leistungsband und das hervorragende
Ansprechverhalten garantieren Kraft in allen Lebenslagen, auch aus dem Drehzahlkeller
heraus. Neben den systembedingten Vorzugen tragt die Kraftstoffeinspritzung zur
verzdgerungsfreien Beschleunigung der KX450F bei, insbesondere nach einer
Sprungphase. Das Tuning ist das gleiche wie bei den Werksrennern und es kommen
rennerprobte Komponenten zum Einsatz wie zum Beispiel der Hochleistungskolben mit
Bridged-Box-Boden (bei der KX450F des Modelljahrs 2010 zum ersten Mal in einer
Serienmaschine eingesetzt). Neu hinzugekommen beim Modell 2012 sind weiteres
Feintuning und Uberarbeitete Einstellungen des Motorsteuergerats zur Leistungserhéhung
an beiden Enden des Drehzahlbereichs, wodurch das verwertbare Leistungsband breiter
wird. Weitere Anderungen dienen der Verbesserung des Schaltgefiihls und der

Gasannahme.

Motortuning wie bei den Werksrennern

* Hochleistungskolben, in gleichem Design wie unsere Werksrenner, tragen zur
Leistungssteigerung bei allen Drehzahlen bei. Kurzes Kolbenhemd, verstarkte
AuRenrippen und industrieweit erstmaliger Einsatz eines Bridged-Box-Bodens in
einer Serienmaschine mit einer vollkommen glatten internen Aussteifung machen
den Kolben leichter und fester.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* ldealisierte Kolbensteifigkeitsbalance
durch neu ermittelten
Bruckenquerschnitt erhoht die
Leistung im mittleren bis oberen
Drehzahlbereich.

*

Ein dlnnerer oberer Ring (11,0 >> t0,8 mm) und verbesserte

Oberflachenbehandlung des Olabstreifrings reduzieren die Reibung, was zu einem

besseren Ansprechverhalten bei allen Drehzahlen beitragt.

*

Uberarbeitete Einlassnockenprofile
vergroRern den Einlassventilhub (0,4
mm gréfer) und damit das
Einlassgasvolumen. Dies tragt zur
Leistungserhdhung im unteren bis
mittleren Drehzahlbereich bei. Bei
Leerlaufdrehzahl wird ein kleinerer
Teil der Einlassluft durch den
Bypass-Kreis geleitet (Hauptkanal 3 :
Bypass 7 >> Hauptkanal 6 : Bypass
4), was zu einem besseren
Ansprechverhalten beim ersten
Gageben flhrt.

*

Die keilformigen Kurbelwangen erhdhen die Ausgleichsmasse zur Erzielung eines
hohen Kurbelwellen-Wuchtfaktors. Mit beinahe 60% ist der Wuchtfaktor der

2012er-KX450F gleichauf mit der des Werks-Racers von Ryan Villopoto. Der hohe

Wuchtfaktor verringert die Motorvibrationen und sorgt fir gleichmafigere

Leistungsentfaltung und hdhere Leistung — besonders bei niedrigen Drehzahlen, wo

der Motor deutlich knackiger anspricht.

* Der grofiere Lichtmaschinenrotor liefert nicht nur die nétige elektrische Leistung fur

den problemlosen Startvorgang, sondern tragt auch zu einem guten Fahrgefihl

unter Teillast bei.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* Der Edelstahl-Auspuffkrimmer ist
jetzt konisch (@ 41 mm gerade, 610
mm lang >> @ 38-45 mm konisch,
590 mm lang), was zur
Leistungserh6hung im mittleren bis
oberen Drehzahlbereich beitragt.

* Konisches Verbindungsrohr (zwischen Krimmer und Schalldampfer) tragt zur
Leistungserhdéhung in allen Drehzahlbereichen bei. (d 48 mm gerade, 387 mm lang
>> (J 45-54 mm konisch, 307 mm lang)

Verbessertes Schaltgefiihl

Zur Anpassung an das breitere Leistungsband wurden Anderungen am Getriebe
vorgenommen, um den Schaltvorgang bei hohen Drehzahlen zu erleichtern. Diese
Anderungen verbessern auch insgesamt das Leistungsempfinden.

* Erhéhung der Anzahl von
Eingriffsklauen und -nuten (von 3 auf
4) und Anderung der Winkel der
Eingriffsklauen und -nuten sorgt fur
besseren Eingriff. Das optimierte
Spiel tragt ebenfalls zu einem
besseren Schaltgeflihl bei.

* Dickeres Zahnrad des 1. Gangs (9,2 mm >> 12 mm) erhoht die Haltbarkeit.
* Klrzerer Schaltgabelhub (5,3 mm >> 4,4 mm) verringert die Belastung beim
Gangwechsel und tragt zur Verbesserung des Schaltgeflhls bei.
Batterielose Kraftstoffeinspritzanlage

Die speziell fir Motocrosser entwickelte Kraftstoffeinspritzung umfasst ein kleines,
leichtes elektronisches Steuergerat und kommt zur Gewichtsersparnis véllig ohne Batterie
aus. Nebenbei fallt die bei Vergasern sonst notwendige Abstimmung auf die jeweiligen
Gelande- und Klimaverhaltnisse weg.

2012MY KX450F MODELLINFORMATION SEITE 14



DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* Schnelles Starten ohne Batterie hatte bei der Entwicklung der neuen
Einspritzanlage fur die KX450F oberste Prioritat. AusschlieRlich mit der vom
Kickstarter erzeugten elektrischen Energie wird der Motor mit nur drei
Kurbelwellenumdrehungen gestartet. Das System liefert Strom in folgender
Reihenfolge: 1) Steuergerat, 2) Kraftstoffoumpe, 3) Einspritzdise. Ein warmer Motor
kann schon mit einem Tritt auf den Kickstarter angetreten werden.

*

Das kompakte, leichte elektronische
Steuergerat befindet sich unmittelbar
vor dem Lenkkopf (hinter dem
Starthummernschildhalter) und wurde
speziell fir den Motocross-Einsatz
ausgelegt. Um die beim
Motocross-Einsatz typischen Stéf3e
und Vibrationen abzufangen, wurde
das Kraftstoffpumpenrelais in das
Steuergerat integriert.

*

Im Drosselklappengehause mit 43 mm Durchmesser kommt ein progressiver
Mechanismus zum Einsatz, der die Ansaugluft in fast gleicher Weise wie bei einem
FCR-Vergaser zuflhrt. Ab einer zu 3/8 gedffneten Klappe 6ffnen zwei miteinander
verbundene Wellen die Drosselklappe schneller, d. h. progressiv, was ein sofortiges
Ansprechen und ein herausragendes Fahrgeflihl erzeugt.

*

Die feinstzerstdubende Einspritzdise mit 12 Bohrungen zerstdubt den Kraftstoff zu
ultrafeinen Tropfen von nur 60 um Grofe fur eine gleichmaRige Leistungsentfaltung
und einen ruhigen Motorlauf im Teillastbetrieb.

*

Der Einspritzwinkel von 45 Grad ist fir den mittleren Leistungsbereich optimal.

*

Die flache und leichte Kraftstoffpumpe aus Aluminium befindet sich direkt im
Kraftstofftank aus Kunststoff.

*

Um eine stabile Kraftstoffversorgung
bei harten Motocross-Einsatzen zu
garantieren, ist die Kraftstoffpumpe
mit einem integrierten
Kraftstofffilterdeckel aus Kunststoff
versehen, der den Einlass umschlief3t
und als Abscheider dient. (Die
Integrierung des Filterdeckels, die
Verwendung von Kunststoff anstelle
von Gummi und das Weglassen der
Kraftstoff-Rucklaufleitung am
Druckregler tragen zur
Gewichtseinsparung bei.)

* Die Anzeigelampe des Launch-Kontrolimodus leuchtet auf, um auf Probleme in der
Kraftstoffeinspritzung aufmerksam zu machen.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

Weitere MaBnahmen zur Leistungssteigerung des Motors

* Der Motor wurde so abgestimmt, dass die Drehmomentkurve so lange wie mdglich
der Traktionsgrenze folgt. (Ist dies nicht der Fall, ibersteigt das Motordrehmoment
diesen Grenzwert und die Rader drehen durch, was flr verminderten Vortrieb
sorgt.)

* Aullerdem hat man alle Anstrengungen unternommen, die Drehmomentkurve auf
einem hohen, aber angenehm gleichmafigen Niveau zu halten, damit Traktion Uber
einen weiten Drehzahlbereich garantiert ist.

* Der Motor steht fast senkrecht (der Neigungswinkel nach vorn betragt 3 Grad), um
den Schwerpunkt des Bikes in eine ideale Position fir maximale Traktion zu
bringen.

* Asymmetrische Nockenwellen mit hoher Beschleunigung sorgen flir hohe
Einlasseffizienz.

* Wahrend des Gieldvorgangs der Zylinderkdpfe wurden die Bohrungen fur die
Einlasskanale mit einer speziellen Beschichtung versehen. Die extrem glatten
Oberflachen verbessern die Einlasseffizienz bei allen Drehzahlen.

* Die leichten Titanventile (Einlass: 36 mm, Auslass: 31 mm) reduzieren die
beweglichen Massen und versprechen auch bei hohen Drehzahlen dauerhafte
Zuverlassigkeit.

* Ventilfederhalter aus Aluminium reduzieren die bewegten Massen und sorgen fir
eine zuverlassige Ventilsteuerung bei hohen Drehzahlen.

* Doppelte Ventilfedern tragen zu einer zuverlassigen Ventilbetatigung bei und
ermoglichen eine niedrige Bauhdhe des Zylinderkopfs.

* Kihler mit 32 mm Tiefe und 127,8 mm Breite, mit weitem Lamellen- und
Rohrabstand verhindern die Ansammlung von Schmutz und stellen eine
gleichbleibende Kuhlleistung sicher. Die Kuhler sind stark genug, so dass die
Verstarkungsstreben an der Kihlerhalterung wegfallen konnten, wodurch sich das
Gesamtgewicht reduziert.

* GroRe Offnungen in den Kihlerverkleidungen verbessern die Luftdurchstrémung
und tragen so zur Erhéhung der Kihlleistung bei.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* Der Stellmechanismus des Steuerkettenspanners ist mit einer Druckfeder
ausgestattet. Da dieses System automatisch die durch eine lose Kette verursachten
Vibrationen minimiert, reduziert es die Wahrscheinlichkeit von Motorproblemen
wahrend des Rennens erheblich. (Nicht-automatische Systeme, die falsch
eingestellt sind, kdnnen die Steuerzeiten beeintrachtigen, indem sie zu viel Druck
auf die Steuerkette ausuben.)

Die Kombination des Uberarbeiteten Flinfganggetriebes mit der Performance des
KX450F-Motors im unteren Drehzahlbereich bietet dem Fahrer nun bei der Fahrt
durch raues Gelande die Moglichkeit, kurz und knackig in einen héheren Gang zu
schalten. Damit wird der Effekt von abruptem Leistungseinsatz durch ungewollt
starke Gasbetatigung reduziert, weshalb sich der Fahrer besser auf das Rennen
statt auf den vorsichtigen Umgang mit dem Gasgriff konzentrieren kann.

Wenn der Motor wahrend des Rennens abgewirgt wird, will der Fahrer ihn
mdglichst schnell wieder starten. Deshalb ist die KX450F mit einer
Dekompressionsautomatik (ACR) ausgestattet. Die am Auslassnocken positionierte
Dekompressionsautomatik mit doppelten Fliehkraftgewichten erleichtert das
Anlassen in ahnlicher Weise wie ein konventionelles Dekompressionssystem mit
Hebel.

*

Eine kettenradahnliche Spannrolle tragt zu einem gleichmafligen Motorbremseffekt
bei, da jetzt kein Schlagen des Antriebsstrangs mehr auftreten kann, wenn der
Fahrer schnell das Gas zuruckdreht und die Kette am unteren Durchhang gespannt
wird. Das Plus an Kontrolle erleichtert den Kurveneingang.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

FAHRWERKSKOMPONENTEN UND TUNING WIE BEI

DEN WERKSMASCHINEN

Der schlanke
Aluminium-Perimeter-Rahmen der KX450F
ist eine leichtgewichtige Kombination aus
geschmiedeten, stranggepressten und
gegossenen Teilen. Fahrwerksabstimmung
und -einstellungen wurden flr rennerprobte
Fahrer ausgelegt. Der Schwerpunkt und die
wichtigsten Abmessungen
(Schwingendrehpunkt, Ritzelposition und
Hinterachseinbaulage) wurden so gewahlt,
dass das Hinterrad die Maschine ohne
Verzdgerung beschleunigt, statt sie hinten
einknicken zu lassen. Fur das Modell 2012
kommen ein schlankerer neuer Rahmen,
neue minimalistische Verkleidungsteile, ein
schmalerer Vorderreifen und ein Feintuning
der Federung zum Einsatz, wodurch das
Handling erleichtert, die Ergonomie
verbessert und die Hinterradtraktion erhdht
wird. Die ausgezeichnete Stabilitat der
KX450F bei hohen Geschwindigkeiten ist
gegenuber dem Vorgangermodell
unverandert.

Leichteres Handling

* Die minimalistische Verkleidung (die Verkleidungen und Seitendeckel wurden so
klein wie mdglich gehalten) tragt zur niedrigen Schwerpunktlage bei und erleichtern
Kurswechsel mit dem Bike. Die neuen Teile sind aul3erdem leichter.

* Der Kraftstofftank hat weniger Volumen (7,0 L >> 6,2 L) und seine Oberseite liegt
20 mm tiefer, beides tragt zur niedrigeren Schwerpunktlage bei. Der neue Tank ist
aulRerdem 100 g leichter.

* Schmalerer Vorderradreifen (90/100-21 >> 80/100-21) tragt zum leichteren
Handling bei. Der neue Reifen (gleicher Reifen wie an der KX250F) ist aulerdem
150 g leichter, was zur Verringerung der ungefederten Massen beitragt.

* Der kurze Schalldampfer (60 mm kurzer) tragt zur besseren Zentralisierung der
Massen bei und damit zum leichteren Handling.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

Hervorragende Hinterradtraktion

* Durch die geanderte Steifigkeitsbalance im Bereich der Schwingenlagerung des
neuen Rahmens genulgten im oberen Bereich weniger und dunnere
Verstarkungsrippen, wahrend der untere Teil kraftiger und mit dickeren Rippen
ausgefuhrt wurde. Dadurch wurde die Hinterradtraktion verbessert und der Fahrer
hat bei der Landung nach Spriingen ein solideres Gefihl.

* Beim neuen Uni-Trak-Hebelsystem ist der Umlenkarm unterhalb der Schwinge
montiert, so dass ein langerer Federungs-/Dampfungshub maoglich ist. Der langere
Federweg ermdglicht wiederum eine genauere Abstimmung der Hinterradfederung.

* Mit dem Ziel maximaler Hinterradtraktion wurden umfangreiche Fahrtests
durchgefihrt, um die idealen Umlenkungsverhaltnisse und Dampfungseinstellungen
des hinteren Federelements zu bestimmen.

* Die Umlenkhebel der
Hinterradfederung sind weniger steif,
wodurch die Federung sehr
gleichmaRig und mit festem Geflihl
anspricht, was wiederum zur
Verbesserung der Hinterradtraktion
beitragt.

Rennorientierte Federelemente

* Die KYB-AOS-Gabel (Air-Oil-Separate) halt Ol und Luft in getrennten Kammern und
sorgt damit flr eine konstante Federungs-/Dampfungsleistung bei langen Einsatzen.
Reibungsarme Gabeldichtungen tragen zur Leichtgangigkeit der Gabel bei.

* Geanderte untere Gabelbriicke, hinten offen (vorher seitlich offen). Die erhdhte
Steifigkeit tragt zur Verbesserung der Federungseigenschaften der Gabel bei.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* Eine superharte DLC-Beschichtung
(diamantahnliche Schutzschicht aus
Kohlenstoff) auf der AuRenflache des
Gabelinnenrohrs verringert die
Gleitreibung (und das
Losbrechmoment) und verbessert die
Funktion, was zu den komfortablen
Fahreigenschaften beitragt. Die
Beschichtung ist sogar dann wirksam,
wenn auf die Gabel, z. B. in der
Kurve, Seitenkrafte einwirken, die
normalerweise die Leichtgangigkeit
beeintrachtigen. Die erhdhte
Oberflachenharte verhindert auch
Kratzer und Schaden an den Rohren.

* Eine reibungsmindernde Kashima-Beschichtung auf der Innenseite der
Gabelaulienrohre sorgt flr sanfteres Ansprechen (besonders im ersten Teil des
Federwegs) und fir ein besseres Fahrgefihl.

* Der HinterradstoRdampfer verflgt Uber eine zweifache Einstellmdglichkeit der
Druckstufe, so dass die Dampfung fur hohe und niedrige
Dampfungsgeschwindigkeiten getrennt eingestellt werden kann.

* Der Zylinder des HinterradstolRdampfers ist zudem mit einer Kashima-Beschichtung
versehen. Die reduzierte Reibung verbessert das Ansprechverhalten.

* Vorder- und Hinterradfederung sind auf den neuen Rahmen abgestimmt.

Ergonomie

Die Auslegung des neuen Rahmens mit minimalistischen Verkleidungsteilen hatte zum
Ziel, die Ergonomie schlanker zu machen und sie insgesamt zu verbessern. Des
Weiteren kann durch die einstellbaren Lenker- und FuRrastenpositionen eine natrliche,
optimale Fahrposition erzeugt werden, die es dem Fahrer noch leichter macht, hohe
Geschwindigkeiten zu fahren.

* Der neue Rahmen ist, von Hauptholm
zu Hauptholm, 4 mm schmaler (2 mm
auf jeder Seite), was zur schlankeren
und insgesamt besseren Ergonomie
beitragt. Die schmalere Sitzposition
erleichtert die Kontrolle.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* Durch das verringerte Tankvolumen
und die Absenkung der Tankoberseite
bilden Tank und Sitz jetzt eine
geradere Linie. Das flachere Design
gibt dem Fahrer mehr
Bewegungsfreiheit beim Andern
seiner Sitzposition.

* Die minimalistischen Verkleidungsteile sind deutlich kleiner und dort, wo sie mit den
Beinen des Fahrers in Kontakt kommen, schmaler. Das zweifarbige Design wurde
in einem doppelten Spritzgussverfahren hergestellt.

* Die minimalistischen Seitenverkleidungen wurden ebenfalls so klein wie maglich
gehalten.

* Der Sitz ist in einem geradlinigen Design gehalten. Durch Verwendung eines neuen
Urethan-Polsterwerkstoffs bleibt seine Originalform Ianger erhalten.

* Der rutschfeste Oberbezug des Sitzes bietet guten Halt, wahrend die glatten Seiten
exzellente Bewegungsfreiheit gewahren.

* Die Nahte zwischen den
Verkleidungen, dem Sitz und den
Seitendeckeln sind absolut blindig,
was die Kontrolle erleichtert und
schnelle Bewegungen auf dem Bike
erleichtert.

* Der Rahmen ist in Kndchelhohe des Fahrers breiter, um mehr Halt zu bieten, lauft
nach oben aber schmaler zusammen, um dem Fahrer mehr Bewegungsfreiheit zu
geben.

* Die optimierte Fihrung des Auspuffrohrs tragt ebenfalls zur rennfreundlichen
Ergonomie bei.

* Die breiten Fufirasten (in Fahrtrichtung gesehen) verleihen guten Halt und ein
besseres Gefuhl fur das Gelande.

* Die Manschette fiur den Kupplungszug ist mit einem gréReren Schnelleinsteller
versehen, der Fahrern die Einstellung des Kupplungszugs wahrend der Fahrt
vereinfacht.

* Der neue Gasgriff besitzt einen integrierten Bund. Der einteilige Griff bietet
zusatzliche Stabilitat bei der Gasbetatigung.

* Die leichtgewichtigen kurzen Griffe verfigen Uber ein neues Profil fur besseren
Grip.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

Weitere rennorientierte Fahrwerkskomponenten

* Die KX450F ist vorne und hinten mit Petal-Bremsscheiben ausgeristet.
Petal-Bremsscheiben reduzieren die ungefederten Massen, zudem unterstitzt die
Wellenform die Selbstreinigung der Bremsbelage fir eine bessere Bremswirkung.

* Die starr montierte Vorderradbremsscheibe mit aggressivem neuem Petal-Design
verringert die ungefederten Massen um 80 g.

* Der Hinterradbremssattel ist mit einer Abdeckung gegen Beschadigung geschlitzt.

* Ein Renthal-Lenker im Werks-Design
(Standardausfiihrung) aus Aluminium
gehort zur Serienausstattung.

* Eine nicht verrippte Hinterradnabe und die Verwendung von weniger Speichen
verringert die ungefederten Massen.

Werks-Styling
* Vorderer Kotflligel, Verkleidungen,
Sitz und hinterer Kotfligel formen

eine grune ,fliellende Linie*, die von
vorn nach hinten verlauft.

* Das Design im Werks-Styling unterstreicht den starken Auftritt der KX450F.
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DIE WICHTIGSTEN MERKMALE

* Die Felgen sind schwarz eloxiert1 —
genau wie die unserer Werksrenner.

* Die Einsteller an Gabel und Federbein sind blau eloxiert1 wie die unserer
Werksrenner in den USA.

* Die blauen Oberflachen des
Oleinfiillstopfens und der zwei
Stopfen auf dem
Lichtmaschinendeckel tragen
ebenfalls zum Werksrenner-Look bei.

* Erhabenes Design auf dem
Kupplungsdeckel erweckt den
Eindruck, als sei die schwarze Farbe
von Motorradstiefeln abgewetzt.
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WEITERE MERKMALE

Motor

* Der Leerlaufeinsteller am Drosselklappengehause ermoéglicht dem Fahrer, die
Motordrehzahl bei kaltem Motor anzuheben.

* Die Steifigkeit von Kurbelwelle und Pleuel wurde durch Einsatzharten und
Abschrecken zusatzlich erhoht.

* Die Nockenoberflachen sind weichnitriert, um sie verschleil3fester zu machen und
inre Zuverlassigkeit bei hohen Drehzahlen zu verbessern.

* Die TassenstoRRel-Oberflachen verfigen nun dank Einsatzharten Uber eine erhéhte
Haltbarkeit.

* Eine grofRere Klappe im Luftfiltergehause verhindert das Eindringen von Schmutz.

* Der Schalldampfer ist 60 mm kurzer, sein Volumen ist jedoch gleich geblieben
(dank geandertem Querschnitt). Auf diese Weise konnten die Larmbestimmungen
eingehalten werden.

* Der Schalldampfer ist mit DAmmmatten aus neuem Langfasermaterial bestlickt, das
nicht so leicht aus dem Endrohr herausgeblasen werden kann wie
Dammfasermaterial in Standardlange. Das Dammmaterial muss deshalb nur halb
so oft gewechselt werden.

* An europaischen Modellen werden die Auspuffgase durch gestanzte Ausschnitte in
den Schalldampferkammern in die Glaswollepackung geleitet, was zur weiteren
Gerauschminderung beitragt.

* Die geanderte Federrate der Kupplungsfeder (231,4 N >> 250 N) bietet ein
direkteres Gefuhl fir die Kupplung und tragt damit zur Verbesserung des
Gesamtfahrgeflhls bei.

* Der Schalthebel wurde Uberarbeitet, um seine Haltbarkeit zu erhdhen.

* Die Zahne des Ratschenmechanismus flr den Kickstarter wurden neu gestaltet,
damit der Hebel nach einem Kickstart sanfter in seine Startposition zurlickkehrt.

Fahrwerk

* Die Aluminiumschwinge verfugt Uber
eine gegossene
Schwingenaufnahme, konische ,
hydrogeformte Holme und ) <. \
geschmiedete @ A
Kettenspanner-Aufnahmen. g i % ;

"

,

* Der grolde Motorschutz aus Kunststoff bietet besten Schutz bei minimalem Gewicht.
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WEITERE MERKMALE

Weitere

* Zu den optionalen Motorbauteilen gehoren Lichtmaschinenrotoren mit
verschiedenen Schwungmassen (8,5, 9,5 kgiicm2; STD: 9,0 kg'icm2).

* Das optionale Zubehor umfasst eine Lenkerklemmung fiir einen Lenker mit & 28,6
mm Durchmesser (STD: @ 22,2 mm), hintere Kettenrader aus Stahl und Aluminium
(48-52 Zahne; STD: 50 Zahne), starre Petal-Bremsscheiben flir Rennen bei nassen
Bedingungen, verschiedene Federn fur die Vorderradfederung (4,6, 4,8 N/mm;
STD: 4,7 N/mm) und Hinterradfederung (52, 56 N/mm, STD: 54 N/mm).
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FARBE(N)

Lime Green (Griin) mit Graphics im Werks-Design
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SPEZIFIKATIONEN

MOTOR
Motortyp Flissigkeitsgekuhlter Viertakt-Einzylinder
Hubraum 449 cm?

Bohrung x Hub
Verdichtungsverhaltnis
Ventil-/Einlasssystem
Gemischaufbereitung
Zindung

Starter

Schmiersystem

96,0 x 62,1 mm

125:1

DOHC, 4 Ventile

Kraftstoffeinspritzung: @ 43 mm, Keihin
Digital DC-CDI

Primar-Kickstarter

Druckumlaufschmierung, Semi-Trockensumpf

ANTRIEB

Getriebe Flnfganggetriebe
Endantrieb Kette
Primaribersetzung 2,727 (60/22)

Ubersetzungsverhéltnis: 1. Gang
Ubersetzungsverhaltnis: 2. Gang
Ubersetzungsverhaltnis: 3. Gang
Ubersetzungsverhaltnis: 4. Gang

Ubersetzungsverhaltnis: 5. Gang

1,750 (28/16)
1,412 (24/17)
1,188 (19/16)
1,000 (19/19)
0,875 (21/24)

Endubersetzung 3,846 (50/13)

Kupplung Druckumlaufschmierung, Semi-Trockensumpf
CHASSIS/RAHMEN

Rahmentyp Perimeter, Aluminium

Radfederweg, vorn
Radfederweg, hinten
Reifen, vorn

Reifen, hinten

Lenkkopfwinkel/Nachlauf

Lenkwinkel, links / rechts

314 mm
315 mm
80/100-21 51M
120/80-19 63M
26.9°/ 113 mm
42° ] 42°
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SPEZIFIKATIONEN

FEDERELEMENTE
Radaufhangung, vorn 48-mm-Upside-down-AOS-Teleskopgabel
Druckstufendampfung: 22-fach
Zugstufendampfung: 20-fach
Radaufhangung, hinten Neue Uni-Trak-Federung
Druckstufendampfung: 22-fach (Low-Speed), 2 Umdrehungen
oder mehr (High-Speed)
Zugstufendampfung: 22-fach
Federvorspannung: Voll einstellbar Radfederweg, vorn
BREMSEN
Bremse, vorn Semi-schwimmend gelagerte 250-mm-Petal-Scheibenbremse
Doppelkolben-Schwimmsattel
Bremse, hinten 240-mm-Petal-Scheibenbremse, Einkolben-Schwimmsattel
MASSE UND GEWICHTE
Abmessungen (L x B x H) 2.180 mm x 820 mm x 1.275 mm
Radstand 1.480 mm
Bodenfreiheit 330 mm
Sitzhdhe 955 mm
Gewicht fahrfertig 113 kg
Tankinhalt 6,2 Liter

Die hier genannten technischen Daten gelten fir Serienmodelle und wurden mit diesen unter
Standardbetriebsbedingungen bestimmt. Wir méchten hier eine zutreffende Beschreibung des
Fahrzeugs und seiner Leistungsfahigkeit abgeben, dennoch gelten diese technischen Daten
moglicherweise nicht fur alle fir den Verkauf gelieferten Maschinen. Kawasaki Heavy Industries,
Ltd. behélt sich das Recht zur Anderung der technischen Daten ohne Vorankiindigung vor.
Technische Daten und Ausstattungsmerkmale kénnen sich je nach Region unterscheiden. Die
erhaltlichen Farben kénnen regional unterschiedlich sein.

Die hierin enthaltenen Informationen beschreiben die Méglichkeiten des Motorrads bei Einsatz auf

einem geschlossenen Rundkurs bzw. auf einer zugelassenen Rennstrecke. Kawasaki empfiehlt
solche Fahrweisen nicht auf dffentlichen StralRen und Autobahnen.
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